Vedelkiituse seaduse muutmise seaduse eelndu
seletuskirja juurde

Lisa

Eelnou kooskolastamise kiigus esitatud miirkuste ja ettepanekutega arvestamise tabel

Mirkused, ettepanekud, arvamused

Kliimaministeeriumi arvamus

Justiitsministeerium

Sisulised mérkused.

1. Seletuskirjas (lk 10) maérgitakse, et
trahviotsuses tuleb tugineda ka EASA
(Euroopa Lennundusohutusameti)
tehnilises aruandes esitatud kriteeriumitele.
Viairteomenetluseks vajaliku  ajakohase
teabe (sh kiituse hinna kohta kdiva teabe)
saab menetleja eelkdige EASA-It, kellega
litkkmesriikide pddevad asutused teevad
aktiivset koostdod ja kellel on ReFuelEU
mdidruse artikli 13 kohaselt litkmesriikidele
vajalike andmete kogumise ning nende
andmete pohjal iga-aastase tehnilise
aruande avaldamise kohustus.

Tousetub kiisimus, kas seda teavet peab
hakkama  kiisima ka  kohus, sest
edasikaebamise korral arutab kohus
védrteoasja tdies ulatuses.

Palume seda seletuskirjas selgitada.

Arvestatud. Antud selgitus.

Seletuskirja on tdiendatud. Tegemist ReFuelEU
madruse artikli 13 16ike 1 kohaselt iga-aastaselt
avaldatava aruandega, mis edastatakse ka
Euroopa Parlamendile ja ndoukogule. Tegemist on
avaliku dokumendiga ning selle eraldi kiisimiseks
puudub vajadus.

2. Seletuskirjas (Ik 9) margitakse, et trahvi
midramisel  kohaldatakse = ReFuelEU
médruse artikli 12 kohaseid trahvi
arvutamise valemeid rikkumise raskuse
jargi.  Palume  seletuskirjas  esitada
konkreetsed néited, kuidas hakatakse nende
valemite jirgi arvutama VKS §-de 33°, 33*
ning 33° kavandatavaid karistusi, millises
suuruses vOib see karistus olla (kas nt 100
000 eurot, iiks miljon, 10 miljonit, 100
miljonit). Naditlikustamine on seadusest
arusaamiseks oluline nii isikutele, keda
voib edaspidi selline karistus dhvardada,
samuti kohtuvilisele menetlejale,
nditamaks, et seadust osatakse praktikas ka
rakendada.

Seletuskirja kohaselt on nii Euroopa
Komisjon kui ka Kliimaministeerium koos
Transpordiametiga  aktiivselt suhelnud
madruse adressaatidega, on sellega seotud
Eesti osapooled joudnud méérusega tutvuda
ja teinud ettevalmistusi, et oma tegevuses
arvestada uute nduetega. Seega on

Arvestatud. Antud selgitus.

Seletuskirja on tdiendatud.

Kooskolas ReFuelEU maéédruse artikliga 18
kohaldatakse artikleid 4, 5, 6, 8 ja 10 alates 1.
jaanuarist 2025, seega on esimene kohustuslik
aruandlusperiood 2025, mille kohta esitatakse
aruanne ning rikkumiste korral maiératakse
esmakordselt karistused 2026. aastal.

Selleks, et tagada ReFuelEU mééruse iihetaoline
kohaldamine kdikides litkmesriikides, tegeleb
komisjon koostdds liikmesriikidega jérelevalve,
erandite ja karistustega seotud tdpsemate juhiste
véljatootamisega. Juhiste valmimisel jagavad
liikkmesriikide péadevad asutused teavet ka
lennuettevotjate, lennujaamade haldajate ja
lennukikiituse tarnijatega, et tagada mdiéruse
iihetaoline ~ kohaldamine  ning  karistuste
médramise ldbipaistvus. Seletuskirjas on antud
karistustest iilevaade ning nditlik arvutuskéik,
kuid reaalse juhtumi puhul tuleb votta arvesse
konkreetse menetlusega seotud asjaolusid,




toendoliselt  vastavad  ndited
Transpordiametis olemas.

Palume seletuskirja tdiendada.

juba

vOoimalikke erandeid

mehhanismi.

ning  paindlikkus-

3. Eelnou punktiga 12 tostetakse VKS-i §-
s 25 sunnirahamédr seniselt 640 eurolt 32
000 eurole. Seletuskirjas margitakse, et
kehtivas VKS-s sétestatud sunniraha
maksimummaér ei tdida oma eesmadrki ja
seetOttu tdstetakse maksimaalset mééra.
Voimaliku rahatrahvi suuruse esitamine
meie poolt soovitud néidetes aitab paremini
aru saada, kas kuni 32 000 euro suurune
sunniraha on ettevotjatele mdjus voi peaks
see tegelikult olema suurem.

Antud selgitus.

Lennukikiituse tarnijale ja dhusdiduki kéitajale
méiratava trahvi suurus ei ole otseses seoses
lennujaama kéitaja kohustusega tagada kestlike
lennukikiituste tankimiseks vajalik taristu.

Kui Ohusdiduki kéitaja on teatanud padevale
asutusele, et liidu lennujaam ei ole taganud
Ohusdiduki  kiitaja  juurdepddsu  kestlike
lennukikiituste miinimumosakaaluga kiitustele,
algatatakse jdrelevalvemenetlus, mille jooksul
tehakse kindlaks asjaolud ja vdetakse meetmed
selle lahendamiseks pdhjendamatu viivituseta
kolme aasta jooksul arvates Ohusdiduki kiitaja
teatest. Selle aluseks on ReFuelEU mééruse
artikli 6 10ige 3. Jdrelevalvemenetlus vdib
holmata ettekirjutuse tegemist ja ettekirjutuse

tditmise tagamiseks sunniraha méadramist.
Sunniraha voib méérata korduvalt.
4. Palume arvestada ka kdesoleva kirja | Arvestatud. Eelndu ja  seletuskirja on
lisades esitatud eelndu ja seletuskirja failis | korrigeeritud.

jéljega tehtud mirkustega.

Rahandusministeerium

1. Eelndust ja seletuskirjast ei selgu, kas | Antud selgitus.

ildse (ning kui jah, siis kuidas) | Eelndu kohase seadusega ei kavandata kasutada
kavatsetakse vedelkiituse seaduses | Maksu- ja Tolliameti infosilisteeme. Kui tulevikus
(edaspidi  VKS) tehtavate muudatuste | otsustatakse teisiti, tehakse vajalikud tdiendavad
administreerimiseks kasutada tulevikus | otsused.

Maksu- ja Tolliameti (edaspidi MTA)
infosiisteeme. Juhul, kui selle jaoks ndhakse
ette MTA infosiisteemide kasutamist, tuleb
tdpsustada  infosiisteemides  vOimalike
muudatuste tegemise vajadus ja nende
realiseerimise rahalised allikad ning iile
kontrollida, kas maksukorralduse seaduse

maksusaladuse kaitse/avaldamise

regulatsioon voimaldab MTA

infosiisteemides praegu voOi tulevikus

olemas olevat teavet edastada
Transpordiametile vm haldavale asutusele.

2. Eelndus defineeritakse  kestlikud | Antud selgitus.

lennukikiitused viitega madrusele (EL)
2023/2405 (mis  omakorda  viitab
direktiivile 2018/2001). Mdlema oigusakti
ildise iseloomuga sdnastuste koosmdjus
voib nii ettevotjatel kui ametnikel jddda
raskesti arusaadavaks, milliseid

Kestlikud lennukikiitused on defineeritud EL-i
otsekohalduvates oOigusaktides ning riigisiseselt
neid tdiendavalt ei defineerita. Kestlike
lennukikiituste koostist on selgitatud
seletuskirjas. Kestlikud lennukikiitused on osa




konkreetseid kiituseid nendeks loetakse.
Samuti ei lisa selgust seletuskiri. Sellest
voivad muudatuste praktikas rakendamisel
tekkida erinevad probleemid, mdiste
ebaselgus soodustab ka tahtlikke ja
tahtmatuid rikkumisi ning raskendab
rikkumiste  eest vastutusele  vOtmist
(ebaselge normi tottu on raskem tdendada
ettevotja tahtlust seda rikkuda). Lisaks tuleb
eelndu koostajatel iile kontrollida, kas
VKS-i  reguleerimisalasse  kuuluvate
vedelkiituste loetelu kehtestav majandus- ja
kommunikatsiooniministri 30. juuni 2014. a
mairus nr 46 , Kiituste tdpsustatud loetelu*
sisaldab kestlikke lennukikiituseid, nende
puudumisel tuleb muudatuste
rakendamiseks madrust tdiendada vastavate
KN-koodidega.

lennukikiitustest ning eraldi KN-koode neile
kdesoleval ajal ette ei nihta.

Kliimaministeerium arvestab viidatud majandus-
ja kommunikatsiooniministri 30. juuni 2014. a
madruse nr 46 voimaliku muutmise vajadusega
tulevikus.

3. Eelnduga antav lennukikiituse tarnija
definitsioon on osaliselt vastuolus Euroopa
digusega, kuna méiéruse (EL) 2023/2405
(art 3 p 19) kohaselt loetakse tarnijateks
neid isikuid, kes tarnivad lennukikiitust
liidu lennujaamades. Et eelnduga antavas
lennukikiituse tarnija definitsioonis puudub
tingimus lennukikiituse tarnimise koha
kohta (tarnijateks loetakse koiki Eesti turule
lennukikiitust tarnivaid ettevotjaid
tarnekohast  olenemata), ndeme  siin
eelnduga vastuolu méirusega.

Eelnduga antavas lennukikiituse tarnija
definitsioonis kasutatakse maiératlemata
maisteid, mille tagajérjel jddb selle moiste
sisu osaliselt arusaamatuks: mida tdpsemalt
loetakse . driliseks  lennutranspordiks*
(kuna driliseks loetav tegevus voib eri
valdkondades olla erineva sisuga, tuleks
kaaluda tdpsustamist vihemalt
seletuskirjas; samuti antakse méiiruse (EL)
2023/2405 art 3 p 4 édrilise lennutranspordi
definitsioon, millega vilistatakse osade
ohusdidukite drilisel eesmérgil kasutamise
otstarbed), mida loetakse
Llennukikiitusteks* (mdiste VKS-s puudub,
sOnastuse jirgi ei ole tegemist ka kestlike
lennukikiitustega?) ning mida peetakse
silmas ,,Eesti turule tarnimise all (kas
kitsamalt vahetu Ohusdidukite tankimine
lennujaamades voi laiemalt lennukikiituse
Eestisse ~ toimetamine  ja/voi  selle

Arvestatud.
Arvestades kooskolastamisel saadud tagasisidet,
on eelndus lennukikiituse tarnija mdistet

muudetud. Mérkuses toodud teisi moisteid on
selgitatud seletuskirjas.

Seetdttu on eelndus on ldhtutud ReFuelEU
maidruse kohasest lennukikiituse tarnija mdistest,
mida on tdpsustatud vastavalt Eesti oludele.
Vastava  vOimaluse annab taastuvenergia
direktiivi kohane kiitusetarnija mdiste, millele
viitab ka ReFuelEU mééruse artikli 3 punkti 19
moiste.

Eelndu kohaselt méiiratletakse lennukikiituse
tarnijana isik, kes tarnib Eestis asuvas liidu
lennujaamas  Ohusdiduki  kditajale  drilise
lennutranspordi lendude tarbeks lennukikiitust.
Euroopa Komisjoni selgituste kohaselt on
lennukikiituse tarnija puhul oluline mh kiituse
nduetekohase koostise tagamise vdimekus,
kusjuures tavapéraselt on tarnijaks lennukikiituse
viimane omanik enne selle miitimist lennujaamas
ohusdiduki kéitajale. See vastab ka naaberriikides
kavandatavale praktikale — néditeks Létis on
lennukikiituse tarnija madratud lennujaama
teenuselepingus ning Soomes on lennukikiituse
tarnijaks ettevotja, kellele kuulub lennukikiitus
vOi lennunduses kasutatav vesinik enne selle
tarnimist Shusdidukile.




vaheladustamine enne kiituse ldhetamist
lennujaamas tegutsevatele
pardavarustajatele)?

Kui ,, tarnimine* Eesti turule kavatsetakse
sisustada 1dbi VKS § 2! Ig 1 antud tarnija
moiste, langevad érilises lennutranspordis

kasutatavat  lennukikiitust ~ vahendavad
ettevotjad ja/voi seda kiitust tarbimisse
lubavad aktsiisilaopidajad hoopis

lennukikiituse tarnija moiste alt vélja.
Aktsiisivaba kiituse (sh tarbitav drilisel
eesmargil kéitatavas ohusdidukis) puhul ei
pea ei vahendajal ega aktsiisilaopidajal
olema VKS § 2' Ig 1 loetletud MTR-
tegevusluba kiituse miiligiks koos kiituse
tarbimisse lubamise vdi maksuladustamise
1dpetamise mirkega ega kiituse impordiks
(VKS § 131g2p4).

Oigusselgusetus kohustatud isiku mdiste
puhul voib viia erinevate probleemideni:
lennukikiituse kéiitlejad ei tunne end
regulatsioonis dra, keeruline on
teadmatusest voi tahtlikult seadust rikkuvat
ettevotjat seostada seaduses kirjeldatud
kohustatud isikuga.

4. Eelnduga kehtestatakse  kestlike
lennukikiituste tarbimisse lubamise
kohustus, milles ei ole aga sonaselgelt vilja
toodud selleks kohustatud isik.
(Regulatsioonis kohustatud isiku selge vélja
toomine on muuhulgas ka kestlike
lennukikiituste miinimumosakaalu nduete
rikkumise eest sanktsiooni rakendamise
eelduseks!)  Samuti  jddb  osaliselt
ebaselgeks kohustuse sisu, kuna méiéruse
(EL) 2023/2405 wviidatud sdtetes ei
tapsustata protsentides véljendatud
miinimumosakaalu aluseks voetavat iihikut
(protsendi arvutamine massist voi mahust
tdhendab tegelikkuses erinevaid
kiitusekoguseid).

Arvestatud osaliselt. Antud selgitus.

Ilmselt on mérkusega moeldud eelndukohase
VKS-i § 2! tiiendust 1digetega 1° ja 1°, kus
ndhakse ette tipsustav norm ReFuelEU miéruses
satestatud kestliku lennukikiituse osakaalu kohta.
Normi eesmérgiks ei ole méératleda kohustatud
isikut, kuna see on juba sitestatud ReFuelEU
maidruses, mis on otsekohalduv. Arvestades
markust, on eelndu tekstist on vilja jdetud
viidatud ,tarbimisse lubamine* ning asendatud
sonadega ,.tarnimise ja tankimisega®, arvestades
ReFuelEU médruse eesmaérki.

Kestliku lennukikiituse miinimumosakaal on ette
ndhtud ReFuelEU méiiruses, miinimumosakaalu
noude tditmise kohta antakse aru liidu
andmebaasis (UDB) ning miinimumosakaalu
nouet kohaldatakse kd&igis EL liikmesriikides
ithetaoliselt.

5. Eelnduga ndhakse juriidilisele isikule
erinevate kestlike lennukikiituseid
puudutavate rikkumiste eest karistuseks
rahatrahv, mis on vidhemalt kaks korda
suurem tavapérase ja kestliku
lennukikiituse keskmise aastahinna vahest.
Sona ,,vihemalt*™ jitab mulje, et trahv saab

Antud selgitus.

Euroopa Liidus on ohusdidukite kéitajate ja
lennukikiituse  tarnijate  karistuste = maéddrad
struktureeritud iihtemoodi. Arvestades ReFuelEU
madruse artikli 12 1diget 7, kasutatakse iile-
euroopaliselt  karistuste  arvutamisel ainult
madruse artikli 13 kohases EASA tehnilises




olla kahekordsest hinnavahest veel suurem,
kuid puuduvad alused kaalutlusdiguseks,
millest ldhtudes otsustada kahekordsest
suurema rahatrahvi médramine. Samuti
tuleks kaaluda, kas wvajab tdpsustamist
tavapiarase ja kestliku lennukikiituse
keskmise aastahinna miaramise allikas.

aruandes avaldatud kiituse hinnateavet. Selle
eesmargiks on tagada ReFuelEU maéiruse
tihetaoline kohaldamine kdigis liikmesriikides.
Seda on selgitatud seletuskirjas.
Viidrteomenetluse kdigus kaalutakse konkreetse
teoga seotud asjaolusid, sh voimalikke erandeid
ning  paindlikkusmehhanismi. Arvestades
mitmete EL  litkmesriikide  kavandatavat
praktikat, on eelndu kohastele trahviméiradele
seatud iilempiir.

6. Palume kaaluda VKS § 2° tehtud
redaktsiooniliste muudatuste {ile vaatamist
(EN p 5). VKS § 2° uuesti sdnastamisel on
tehtud mitmeid esmapilgul redaktsioonilisi
muudatusi, mis aga omavad sisulist mdju.
Niiteks asendatakse § 2° 1digetes 1 ja 4 sdna
Htarnija® sonadega ,biokiituse tarnija“,
milline modiste puudub VKS-s (luuakse
voimalik ebaselgus kohustatud isiku osas)
ning iihtlasi on see varasemaga vorreldes ka
kitsama tdhendusega (kas selline muudatus
on vajalik?). Samuti lisatakse 1digetesse 1 ja
4 loikesse VKS-s defineerimata moiste
wkestliku lennukikiituse tarnija (eelnduga
kehtestatav moiste on ,lennukikiituse
tarnija‘).

Antud selgitus.
VKS §-s 2° ei tehta sisulisi muudatusi. Tegemist
on tarnijaga, kes tarnib biokiitust voi kestlikku

lennukikiitust. Kestlik lennukikiitus on osa
lennukikiitusest, seda tarnib lennukikiituse
tarnija.

Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium

Kommentaar puudutab kehtiva seaduse § 1
1diget 3°-.

Nimetatud 1dikes on viide standardile
EN ISO 4259, mis on kehtetu ning
asendatud standardisarjaga, milles on kaks
osa:

- EVS-EN ISO 4259-1:2017
Naftasaadused ja samavédrsed tooted.
Mootemeetodite ja tulemuste tépsus.
Osa 1: Katsemeetoditega seoses olevate
tapsusandmete piiritlemine ja

- EVS-EN ISO 4259-2:2017
Naftasaadused ja samavidirsed tooted.
Mootemeetodite ja tulemuste tépsus.
Osa 2: Katsemeetoditega seoses olevate

tapsusandmete tolgendamine ja
kohaldamine
Seetottu teeme ettepaneku vOimalusel

viidet korrigeerida tdpsustades, millisele

Teadmiseks voetud.

Kommentaar ei ole otseselt seotud kestlike
lennukikiituste kasutuselevotuga.  Arvestades
kdesoleva eelndou kiireloomulisust, analiiiisib
Kliimaministeerium kehtetu standardi viitega
seotud teavet, voOttes seda arvesse VKS-i
muutmisel jargmisel korral.




standardi osale soovitakse viidata, kas
EVS-EN ISO 4259-1 voi EVS-EN ISO
4259-2 (ilma dateeringu ja pealkirjata
sarnaselt kehtivas tektis toodud viitele).

Keskkonnaamet

1. Seletuskirja punktides 1.1 (Ik 1) ja 3 (Ik | Arvestatud.
7) kasutatakse terminit ,lennukiitus.

Teeme ettepaneku seletuskirjas
,lennukiitus“ asemel kasutada eelndu

terminit ,,lennukikiitus®.

2. Seletuskirja punktis 2 (lIk 5, punkti | Arvestatud.

eelviimane 10ik) on ReFuelEU maiiruse
kohta kirjutatud, et midrus mdjutab
lennukikiituse tarnijaid, keda Eestis on
praegu ks ettevotja, samuti tarnijalt
lennukikiitust ostvaid Tallinna lennujaamas
tegutsevaid kiitusekaitlejaid (kaks
ettevotjat) ning Eestis tankivaid nii
vélisriigi kui ka Eesti lennuettevotjaid.
Need ettevotjad on vidlja toodud sama
seletuskirja jargmises punktis (lk 6). Teeme
ettepaneku tdpsustada nimetatud ettevotjate
arinimesid kas seletuskirja punktis 2 voi
viidata, et nende drinimed on vélja toodud
allpool 3. punktis.

Seletuskirja punktis 2 on toodud vilja ettevotjad,
keda ReFuelEU médrus mojutab.

Orlen Eesti OU

Ingliskeelse kirja lithikokkuvote:

Orlen Eesti OU peab lennukikiituse tarnija
definitsiooni  eksitavaks, kuna koigil
turuosalistel on vdimalik mojutada kiituse
koostist oma aktsiisilaos ning kestlikku
lennukikiitust on vdimalik osta erinevatest
allikatest. Eestisse toimetatava kauba
aktsiisiladu ja aktsiisipunkt ei ole samad.
Orlen Eesti OU-l ei ole otselepinguid
lennujaamade ega lennuettevotjatega, kes

vajavad oma  tegevuseks  kestlikku
lennukikiitust.
Lisaks viljendab Orlen Eesti OU

rahulolematust Tallinna lennujaama keskse
taristuna kavandatava kiituseterminali iile.

Arvestatud osaliselt. Antud selgitus.
Arvestades kooskolastamisel saadud tagasisidet,
on eelndus lennukikiituse tarnija mdistet
muudetud. Eelndu kohaselt maédratletakse
lennukikiituse tarnijana isik, kes tarnib Eestis
asuvas liidu lennujaamas Ohusdiduki kéitajale
drilise  lennutranspordi  lendude  tarbeks
lennukikiitust. Sellele méiératlusele vastavad
Tallinna lennujaamas tegutsevad kiitusekéitlejad
Eesti Aviokiituse Teenuste Aktsiaselts ja Baltic
Ground Services EE OU, kes miiiivad
1opptarbijale kéesoleval ajal Orlen Lietuva
toodetud lennukikiitust.

Eelnduga ei lahendata Tallinna lennujaama
ehitustodde ja planeeringutega seotud kiisimusi.

Baltic Ground Services EE OU

1. Soovime tutvuda tarnija mdistega enne,
kui seadus 1dheb Parlamenti.

Voetud teadmiseks. Antud selgitus.

Arvestades kooskolastamisel saadud tagasisidet,
on eelndus lennukikiituse tarnija moistet
muudetud tdpsemaks. Eelndus on ldhtutud
ReFuelEU maédruse kohasest lennukikiituse




tarnija moistest, mida on tépsustatud. Eelndu
kohaselt mdiiratletakse lennukikiituse tarnijana
isik, kes tarnib Eestis asuvas liidu lennujaamas
Ohusdiduki kéitajale drilise lennutranspordi
lendude tarbeks lennukikiitust.

Tarnija madratlust on selgitatud Baltic Ground
Services EE OU ja Eesti Aviokiituse Teenuste
Aktsiaseltsi esindajatele, sh 9. detsembril 2024
Kliimaministeeriumis  toimunud  kohtumisel.
Osapooli hoitakse eelndu menetluse ning EL-i
tasandi diskussioonidega kursis, et tagada
voimalikult sujuv  ettevalmistus ReFuelEU
maidruse kohaldamiseks.

2. Eelndu punktis 4, millega tdiendatakse
VKS paragrahvi 2 ! 1dikega 1°, peaks
sOnade ,,stinteetiliste kiituse* asemel olema

Antud selgitus.
ReFuelEU maéiruse artikli 12 10ikes 8 sétestatud
erandis aastatel 2030 kuni 2034 kasitletakse

,.kestlike lennukikiituste®. siinteetilisi  kiituseid, mis on osa kestlikest
lennukikiitustest.

3. Kiisimus eelndu kohase § 2°| Antud selgitus.

massibilansisiisteemi  toimimise kohta. | Kliimaministeerium selgitas Baltic Ground

Naiteks, kuidas massibilansi siisteemis | Services EE  OU-le  massibilansisiisteemi

kajastada jargmist juhtumit:

- klient tangib kiitust ainult jaanuaris 2025
- meie lisame jaanuaris 2025 tangitud arvele
SAF lisatasu — tegelikult klient SAF kiitust
el saa

- Meie tdidame oma SAF 2% ndude 2025
teisel poolaastal, kui 4% SAF on lisatud
fossiilsesse lennukikiitusesse.

toimimist 13. novembri 2024 kohtumisel. Nii
lennukikiituse tarnijal kui ka dhusdiduki kiitajal
tuleb kestlike lennukikiituste miinimumosakaalu
eesmirk tdita kalendriaasta jooksul. See voib
tdhendada, et jaanuaris Ohusdiduki kiitajale
miiiidav kiitus ei sisalda kestlikku lennukikiitust.

Eesti Transpordikiituste Uhing

l.Leiame, et lennukikiituse tarnija
méidratlus on suurepdrane ning peame
moistlikuks

ldhenemist  seletuskirja  punktis 7.
Negatiivne ndide Taanist, kus tuleb
kohustatud osapooltel

valitsusele maksta lisna korget

administratiivtasu, kuna halduskoormus on
suurenenud.

Voetud teadmiseks. Antud selgitus.

Arvestades kooskolastamisel saadud tagasisidet,
on eelndus lennukikiituse tarnija madistet
muudetud. Eelndu kooskolastamise kéigus
saadud tagasiside kohaselt jdtab selline moiste
sonastus liiga palju tdlgendusruumi ning moistest
ei selgu tipne kohustatud isik.

Seetottu on eelndus on ldhtutud ReFuelEU
madruse kohasest lennukikiituse tarnija moistest,
mida on tdpsustatud vastavalt Eesti oludele.
Eelndu kohaselt méiratletakse lennukikiituse
tarnijana isik, kes tarnib Eestis asuvas liidu
lennujaamas  Ohusdiduki  kéitajale  drilise
lennutranspordi lendude tarbeks lennukikiitust.
See vastab ka naaberriikides kavandatavale

praktikale.
2. Kill aga juhime tdhelepanu, et | Antud selgitus.
seletuskirja lehekiiljel 10 olev viide | Eelnduga kehtestatavad védrteokaristuste
EASA'le on ebaselge. koosseisud ja trahvimddrad on maéératletud

vastavalt ReFuelEU maiidrusele. Euroopa Liidus




Kiisimust tekib, kas on aru saadud, et EASA
ei kehtesta sanktsioonide maérasid vaid
metodoloogia ning liikmesriigile jidb
kohustus sanktsioonide sisustamiseks ja
hinnasisendi kohaldamiseks. Samuti
tekkinud kiisimus, kas on aru saadud, et
lennuettevotjatel ei ole SAF-i tdstmise
kohustust, vaid "ainult" tankimiskohustus
90%  ulatuses liidu  lennujaamades
vajaminevast lennukikiitusest (seletuskirjas
lisatud punkt 14, 1k 9)?

on

on Ohusdidukite kiitajate ja lennukikiituse
tarnijate  karistuste méédrad  struktureeritud
tihtemoodi: need koosnevad korrutustegurist

(vahemalt kaks korda suurem), mahust tonnides
(lennukikiituse tarnija kestliku lennukikiituse
miinimumosakaalu rikkumine ja Ohusdiduki
kéitajate puhul aasta jooksul tankimata kestliku
lennukikiituse kogus) ning hinnaerinevusest.
Arvestades kooskolastamisel saadud tagasisidet,
on eelndusse lisatud karistuse tilempiir.
Seletuskirjas on selgitatud pohjalikumalt EASA
rolli. Ule-euroopaliselt kasutatakse karistuste
arvutamisel ainult ReFuelEU maédruse artikli 13
kohases EASA tehnilises aruandes avaldatud
kiituse hinnateavet. Selle eesmirgiks on tagada
ReFuelEU maiidruse iihetaoline kohaldamine
kdigis liikmesriikides. Uhtlustatud lihenemine
tagab vordsed voOimalused ettevotjatele ja
oiguskindluse, lisaks aitab see ennetada
ebasoovitavat praktikat, mille kohaselt ettevotjad
kasutaksid karistuste méédrade erinevusi eri
liikkmesriikides oma tegevuse kavandamisel.

3. Ebaselge on 10ik seletuskirja lehekiilje 10
alguses ja 125 eurose ndide. Vastavalt
direktiivi artiklile 12 peaks see olema

viahemalt kahekordne tavapérase
lennukikiituse aasta keskmine hind,
korrutatuna tdstmata SAF-1 kogusega,

millele see seletuskirja 16ik (lk 10 alguses)
viitab?

Antud selgitus.

Viidatud ndide on seletuskirjas toodud, et
nditlikustada tavapdrasest erinevate rahatrahvide
arvutamise meetodeid, mida ndhakse ette VKSis.
Niitena on toodud VKS-i 1. jaanuaril 2025
joustunud redaktsiooni §-s 33! sitestatud
véirteokoosseisu kohta, mis puudutab tarbimisse
lubatud biokiituse osakaalu kohustuse tditmata
jétmist.

4. Oluline on silmas tuleb pidada, et
ohusoiduki kéitajatele on {isna palju
erandeid, kuid mitte tegelikult
lennukikiituse tarnijatele.

Antud selgitus.

ReFuelEU midruse eesmérgiks on edendada
kestlike lennukikiituste tootmist, tarnimist ja
tankimist. Madrusega on sitestatud kohustused
nii tarnijatele kui ka oOhusdiduki kéitajale.
Ohusdiduki kiitaja erandid on seotud kiituse
kéttesaadavusega lennujaamades. Lennukikiituse
tarnijal on voOimalik tdendada oma kestlike
lennukikiituste miinimumosakaalu kohustuse
tditmist massibilansisiisteemi toel. Selle kohaselt
peavad  lennukikiituse  tarnijad  kestliku
lennukikiituse tarnimisega seotud kohustuse
tditma kalendriaasta jooksul ning ei pea seda
tegema kohe aasta algul. Sama kehtib
lennuettevotjate suhtes, ka neil on kohustus
tankida piisava osakaaluga kestlikku
lennukikiitust kalendriaasta jooksul.




